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Helicopter comprising two contrarot,a:.ir_R 
rotors. TT.e blades of one rotor are provided 
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. sy ,-r b e damp 1 t.vboicr t nuuo ^ ~~ ~ r.— v - - ~; ^r^t^x . 

rig Stabilisieiethode -^^4^%^. 

Heigen des Rotors nicht ohne uteres ver.ra.sl. Bas ko,n,t 
da „er, das, eirwaJ die auftretenden Kreiselkraf te ; . Btbren - ; 
un d sum „d.r.n das Roil^ent durch ungXeiche Anstroaung ■ 
d er Hotorblatter durch den Fahrtwiad schwer ausgieicabar 
i3t , da die Anstellwinkel der Rotorblatter Ja selbst-steu. 
ernd jeder Lageniinderuag entgeger. »irken. pur eiaea Hub- 
S chrauberro t or, der ,t.t. aorisoatal bleibt, warden Jedoch 
Heine storenden Kreiselkrafte auftreten. 
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V - : . Bin AuBfUhrungsbeispiel der Erf indUng.^ird|||olgenden 

scnrauber, dessen Rotor (0 frei drehbar ge^enUber . dem 
Rumpf ist. Der Motor (2) ist direkVund ze^riBch-adf dem 
Rotor befestigt und tragt den Propeller ( 3) , in des,en . Ab- 
windstrahl die Leitprofile (4) angeordnet aind. Der^bwinc 
des Propellers erzeugt den notwendigen Hub, wahrend der Rc 
tor, auaser dem Ausgleich des Pundamentmomentes des Moto r! 
seile Hauptaufgabe in der stabilisierung durch die Gewich 
(5) und der Minderur.g der Sinkgeschwindigkeit durch Autor- 
tation bei stehendem Motor hat-. Die Leitprofils (4) erzeu 
Vortrieb und Lenkkraf te . 00983 3/ 0151 



■;V-". vv=. : .-^.V.': . ^fef fehC' V v ,^ ^' /• ^ : • -V-: f 
, '.^v^.V- i:^^-.^v^' ^'V^vW : \-r 





zusehen. Das' Rollmoment des Iropellers ist relativ ger^ri^V 
da dieser schnell im Verhaltnis zum Fahrtwind umlauft und 
andererseits der wirkaame Hebelarm (effektiver Propeller- : 
durchiuesser) kleiner ist als beia Rotor. 

Ein wichtiger Vorteil des erf indungsgeinassen Hubschraubers 
ist, dass er auch im Vorwartsf lug so eigenstabil ist, wie 
im Schweoe- bezw. Steigflug aim dabei nur einfache Rotor- 
bauteile, ohne Taumelscheibe etc., benotigt. 
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Y v . '/ .: , .. mung ; durcn Jb'anrtwind icem Kollmoment auftritt.^Y^ 



angeordnet sind. 



■ - "3^ Hubsbhrauber na^h Anspruch 2, ; dadurch ;;igeke 

: ':'*- ■" J ":' ' das"s die Leitprof ile isowohl geineinsain als auch' : ej^^^^^^ 

zeln mit-und gegeneinander bewegbar sind,.-v v :A:V w ;-: r :^j^ 
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